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So geht’s ohne

NX-PLATZE IN DER SCHWEIZ Viele Flugplitze in unse-
rem Nachbarland haben keine Flugverkehrsleitung.
Darauf sind auslandische Piloten oft nicht vorbereitet
und machen beim Anflug Fehler. Dabei ist alles ganz
einfach, wenn man ein paar Regeln beachtet
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spassiertimmerwieder, so oder so
ahnlich: »Delta Echo .., Waldshut
in 4500 Fuf3, erbitte Landeinfor-
mation.« In den ndchsten Mi-
nuten stellt der deutsche Pilot
mit Erstaunen fest, dass er die gewtnsch-
te Landeinformation nicht bekommt. Also
fliegt er den Platz nach Gutdinken an—und
hilt die Platzrunde nicht ein, weil er sie gar
nichtkennt. Konsequenz: Nach der Landung
kommt es zu einem kurzen, aber unerfreuli-
chen Gesprach mit dem Flugplatzleiter.

Als Fluglehrer und Leiter des Flugplatzes
Birrfeld im Schweizer Kanton Aargau erlebe
ich immer wieder, dass sich auslandische Pi-
loten mit Funkspriichen wie dem eingangs
zitierten melden und anschliefend »free-
style« anfliegen. Was machen sie falsch?

Sorgfaltige Vorbereitung

Im Grundsatz nichts, denn sie haben ihren
Flug von A nach B ja sicher durchgefiihrt. In
puncto Airmanship treten aber deutliche
Mingel zutage, denn die Piloten haben sich
nicht gentigend auf ihren Flug vorbereitet.
Dazu gehort die Auseinandersetzung mit
landerspezifischen Besonderheiten, die in
der Aeronautical Information Publication
nachgeschlagen werden konnen. So ent-
nimmt man der Schweizer AIP, dass bei uns
sehr viele kleinere Flugplédtze weder tiber ei-
ne Flugverkehrsleitung verfligen noch tber
eine Flugaufsicht. Stattdessen wickelt sich
der Verkehr im so genannten NX-Modus
(Blindmeldung, friither AFIS — Aerodrome
Flight Information Service) ab. An solchen
Plitzen wird die lokale Funkfrequenz von
niemandem aktiv bedient, zum Teil ist nicht
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mal Personal vor Ort. Auf Anfragen erhalten
Piloten daher in der Regel auch keine Ant-
wort.

In der Praxis bedeutet dies, dass die Pilo-
ten auf der Platzfrequenz Blindmeldungen
senden und sich moglichst genau an die ver-
offentlichten An-und Abflugstrecken halten
missen. Eine korrekte Blindmeldung, in der
Regel in Englisch, beinhaltet immer Kenn-
zeichen, aktuelle Position mit Flughdhe und
ndchste Flugabsicht. Zum Beispiel: »Delta
Echo/Mike .., overhead 2500 feet, joining
downwind runway 08« (»Delta Echo/Mike
..., direkt iber dem Platz in 2500 Fuf3, drehe
in den Gegenanflug Piste 08«). Alle anderen
Piloten in der Flugplatzumgebung horen
mit und wissen auf diese Weise, wo sie mit
Verkehr rechnen miissen. Die aktuelle Lan-
derichtung erfahrt man durch die Stellung
des Lande-Ts auf dem Signalfeld. Der Anflug
auf einen unkontrollierten Platz ist deshalb
in den allermeisten Fillen ein Overhead: in
Anflughdhe, die auf der Sichtanflugkarte
steht, von der »toten« Seite des Platzes quer
zur Pistenausrichtung tber die Bahn, von
hier ein Blick aufs Signalfeld und dann mit
einer 9o-Grad-Kurve in den Gegen- bezie-
hungsweise rechten Gegenanflug.

Es genuigt nicht, die Route zum Platz ins
GPS zu programmieren und eine Standard-
platzrunde zu erwarten. Die besonderen
Geldandebedingungen und enorm dicht be-
baute Gebiete erfordern in der Schweiz sehr
individuelle Platzrundenverldufe. Vor dem
Anflug missen Piloten unbedingt die Origi-
nal-Anflugkarten studieren. Am wichtigsten
ist dabei die Navigation. Es empfiehlt sich,
anhand der Karte Merkpunkte festzulegen,
zum Beispiel Stellen, an denen eine Kurve
geflogen werden muss. Dafiir sind Gewds-
ser, StrafSen, Eisenbahnlinien oder Dorfer
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1 | NX-Platz Birrfeld: markant
gelegen sudlich von Brugg,
Kanton Aargau, und westlich
des Autobahnkreuzes A1/A3

2| sichtanflugkarte: Vor dem
Besuch sind die Anflugrou-
ten und -sektoren sowie die
Abflugrouten zu studieren
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gut geeignet. Je markanter der Punkt, des-
to besser wird man ihn spiter finden. Es ist
aber auch wichtig zu wissen, wo in welcher
Hohe geflogen werden muss.

Neben den offiziellen Dokumenten bie-
ten die jeweiligen Websites der Flugplatze
wertvolle Informationen zum Flugverkehr
vor Ort. Haufig werden die An- und Abflug-
verfahren durch Bilder oder sogar kurze
Videos sehr gut dargestellt. Zudem erfahrt
man viel Uiber lokale Besonderheiten, die
in den offiziellen Publikationen aus Platz-
grinden nicht erwdhnt sind. Auch wie man
den Zoll »macht«: Die Schweiz ist zwar ein
Schengen-Staat, aber nicht Mitglied der eu-
ropaischen Zollunion. Deshalb darf die Ein-
und Ausreise nur Uber einen Zollflugplatz
stattfinden. Allerdings ist auf den kleineren
Platzen normalerweise kein Zollbeamter vor
Ort. In der Regel muss der Zoll zwei Stunden
vor Ankunft, beziehungsweise eine Stunde
vor Abflug schriftlich tiber die Website des
Platzes informiert und anschliefend tele-
fonisch aktiviert werden. Die notwendigen
Angaben daftir finden Piloten auf der Inter-
netseite des jeweiligen Flugplatzes.

Bei der Vorbereitung eines Flugs zu einem
unkontrollierten Schweizer Platz ist also
wichtig:

® Beschaffen der aktuellen Anflugkarte
aus dem AIP Schweiz oder dem Jeppesen
VFR Manual Switzerland (Schweiz)

® Ausfiihrliches Studium der Platzrunde
sowie aller Ein- und Ausflugrouten mit
den entsprechenden Sektoren

® Funkverfahren an unkontrollierten
Flugpldtzen einpragen
Im Flug selbst gilt:

® Die Original-Anflugkarte gehort aufs
Kniebrett; elektronische Helfer wie GPS
und iPad sind gut, bieten aber hdufig
keine korrekten Platzrundenangaben.

® Ein-und Ausflugrouten sowie Platzrunde
moglichst genau einhalten und ortliche
Besonderheiten beachten.

Wer sich an diese Regeln halt, sorgt fiir ein
entspanntes Klima, wird gerne wiedergese-
hen und erhoht mit seinem Verhalten die
Flugsicherheit. e

Orientierungshilfe: Platzrunden sowie An- und
Abflugstrecken von Birrfeld. Viele schweizerische
Platze zeigen derartige Bilder auf ihren Websites



