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DARAUS HABE ICH GELERNT

och ziemlich zu Beginn
meines Daseins als Sport-

pilot unternchme ich zu-
sammen mit meiner Frau bei bes-
tem Sichtflugwetter ¢ine Tour vom
heimatlichen Flugplatz zum Harz
und zuriick. Der Flug ist der reine
Genuss, die Mavigation bei der gu-
len Sicht eigentlich ganz einfach,
aber ich nehme die Flugdurchfith-
rungsplanung und das Koppeln
in der Karte dennoch ernst. Das
GPS gibt rusitelich Komfort und
Sicherheit, Wir genieffen den Flug
und erfreuen uns an dem Erlebnis,
die erweiterte Fleimat aus der im-
mer noch ungewochnten Perspekti-
ve kennen zu lernen, Die Aufgabe
und mein Fénnen machen mich
froh, obwohl ich mir durchaus der
Tatsache bewusst bin, noch nicht
viel Erfahrung zu haben.

Nach dem Rickflug ordnen wir
uns nach rechtzeitiger Anmeldung
in den rechten Gegenanflug un-
seres Heimatplatzes ein. Es folgt
das Eindrehen in den rechten
Cueranflug mit der entsprechen-
den Meldung iiber Funk. In mei-
ner Erinnerung gibt es zu dieser
Zeit keinen weiteren gemeldeten
Platzrundenverkehr.

Unser Platz ist mit cinem recht lebbaften Fallschirm-Sprungbetrieh
gesegnel. Mit den dabei herrschenden Bedingungen bin ich von Be-
ginn der Ausbildung an bekannt gemacht worden. Klar ist: Man fiegt
nicht oline Anmeldung durch ein aktives Sprunggebiet. Ich wiirde auch
keinen Startlauf beginnen, wenn ich weiff, dass Springer zur Landung
unterwegs sind. Und einen Landeanflug wiirde ich lieber strecken oder
abbrechen, wenn klar ist, dass gerade Fallschirmspringer in der Luft
sind. Das Erlebnis, das jetzt folgt, war aber neu und iiberraschend fiir
mich und auferdem brandgefihrlich.

Im letzten Drittel des rechten Queranfluges hire ich iiber Funk die
Meldung ciner andeten Maschine: «D-..., Endanflug XX« Das kann
doch nicht seim! Seit ich mich am Platz gemeldet habe, habe ich tiber
Funk keinen weiteren Platzrundenverkehr wahrgenommen, Ich halte
intensiv Ausschau nach dem anderen Luftfahrzeug. Meine Frau bitte
ich, mich bei der Suche 2u unterstiitzen. Ein paar Sekunden verfliegen.
Michts zu sehen. Wir lasten weiter den Luftraum in alle mglichen
Richtungen visuell ab und drehen dabei in den Endanflug ¢in.

In diesem Augenblick hisren wir ein schnell lauter werdendes Brum-
men von oben hinten. Moch ehe wir den neuen Eindruck irgendwie
verarheiten konnen, iberholl uns zirka 30 Fuff hoher und genau tiber
uns mit deutlich hiherer Fahrt das platzhe-
kannte Springertaxi. Die massige Zweimaot
erscheint im Sinkflug formatfiillend vor un-
serer Frontscheibe, und das Gerdusch der
beiden Motoren drihnt durch unser Cock-
pit. Noch ehe uns ein Schreck tiberfallen
kanm, ist die Gefahr auch schon vorbei,

Ich melde iiber Funk: »[-M..., Endan-
flug XX, wir leben noch!s Mein Fluglehrer,
der unseren Anflug beobachtet hat, erzihlt
spiter, ihm sei das Herz in die Hose ge-
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Schock im Endanflug

Nach einem entspannten Ausflug geht es zuriick
zum Heimatflugplatz. Scheinbar ist dort nicht allzu viel los
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rutscht, und er habe aus seiner Perspektive die Fetzen schon fast fliegen
sehen.

Klar ist: Das Springertaxi hitte besser nicht verfahrenswidrig von
oben und aufen in den Endanflug hineinstechen sollen. Der Pilot
konnte uns bei diesern Mandver diber seine breite Schnauze hinweg
nicht sehen und wir ihn mit unserem Hochdecker nach oben seitlich
und aben hinten auch nicht. ﬁ.‘!'er Absétzpilal erklare spater, unsere Mel-

dung wahl nicht gehért zu haben, weil er zu dieser Zeit mit Bremen |
[ Radar in Kontakt gewesen sein milssc,

Gelernt habe ich Folgendes:
M In unklaren Situationen auf jeden Fall sofort nochmals das Funkge-

rit bemithen Hitte ich mich unverziiglich ein weiteres Mal aus dem |

{rechten Quéranflug und kurz vor dem Eindrehen in den Endanflug

‘gemeldet, moglichst mit Hihenangabe — vielleicht wire die gefihrli-

che Begegnung vermieden worden.

M Seit diesem Erlebnis funke ich lieber einmal éfter und mit detail-
lierteren Standortangaben pder mit Fragen zur Position der anderen
Verkehrsteilnehmer. In diesem Zusammenhang halte ich Reden fiir
Gold und Schweigen filr gefihrlich. Und diese Einstellung hat sich
bei mir in der weiterfithrenden Ausbildung - mittlerweile fliege ich

auch E-Klasse mit CVFR-Berechtigung —

noch weiter vertieft.

Was mir pach wie vor nicht panx leicht
filli: aws dem Funkverkehr am Platz ein
klares Lagebild wu entwickeln. Die Kon-
zeniration aul Platzrunde und Landean-
flug crzevgen bei mir manchmal eine
Art Tunnelblick, bei dem alles andere
ausgeblendet ist. Aber ich arbeite daran.
Wie heifit es so schin: Gefahr erkannt, Ge-
fahr gebannt — hoffentlich,
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